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Il soccorsoin N epal
arriva con Moro pilota

In tempi molto brevi ha ottenuto il brevetto per condurre elicotteri
Lo scorso maggio ha effettuato interventi nella catena dell’Himalaya

www,ecostampa.it

EMANUELE FALCHETTI
ssmms  Simone Moro € uno
che sogna. E il bello & che i suoi
sogni in genere si avverano. Di
Simone alpionista sanno piu o
meno tutti. Dell'elicottero un po’
meno. In poco pit1di due anni ha
conseguito prima il brevetto di
pilota commerciale (in America
convertito poi negli standard eu-
ropei) e quindi ha ottenuto an-
che lautorizzazione dalla Civil
aviation authorithy nepalese a.
operare trale montagne piu alte
del pianeta. Obiettivo: soccorre-
re quanti si trovano in difficolta
in quelle remote regioni. Il che
non significa solo interventi in
ambito alpinistico, ma anche tra
le popolazioni che vivono sulle
pendici delle stesse cime, in iso-
lati villaggi e, il pit1 delle volte in
condizioni a dir poco precarie.
Grazie alla Fishtail Air, so-
cieta di elicotteri nepalese che ha
deciso di aderire al progetto as-
sieme ad alcuni piloti svizzeri di
Air Zermatt, daun paio di stagio-
ni Simone ha avviato un percor-
so in grado di dare gia buoni
frutti. Lo scorso maggio, per
esempio, 'alpinista ha operato
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Lellcottero in Nepai vola spesso in condizioni estreme. In alto: Simone Moropllota in Hlmalaya

per un mese intero facendo bha-
se a Kathmandu e portando a
termine interventi praticamen-
te quotidiani, molto difficili e
sempre al limite. Sul suo elicot-
tero & salito anche Agostino da
Polenza, in Himalaya per la mis-
sione Share Everest 2011.

«Le distanze da
percorrere sono gran-

di - racconta l'alpini-
sta-complicate a cau-

sa dell'orografia e
condizionate spesso

dal meteo e dalle nu-

bi che rendono ogni

volo sempre diverso.

Spesso si parte con

cielo limpido e si tor-
navolando rasente sui fiumi a
causa di nubi basse e dense. Al-
tre volte si & costretti ad atterra-
re e ad aspettare condizioni me-
teo favorevoli».

«Sié anche obbligati - aggiun-
ge - a portare spesso numerose
taniche di kerosene (anche 15)
che vengono impiegate per il
rifornimento a terra di carbu-
rante. Inoltre le comunicazioni
radio cessano appena si entra
nelle valli himalayane e spesso si
chiamano altri velivoli in volo

che aloro volta riportano la tua
posizione e richiesta all'unico
aeroporto attrezzato di Kath-
mandu»,

E qui che le richieste di soc-
corso arrivano, Viaradio o te-
lefonicamente, Dalle pendici del
Manaslu, dell’Everest o del
Lhotse, come alla meta di mag-

glo quando Moro & in-

S tervenuto persoccor-
Tere un gruppo disca-
latori spagnoli. Oppu-
redaqualche lontana
vallata per uno dei co-
siddetti «charter fly»,
ovvero voli per tra-
sportare in genere
persone bisognose di
a551stenza medica.

«ll problema - continua Mo-
ro - & che i soccorsi sono tuttia
pagamento in quanto i pochi ve-
livoli arotore presenti sono sta-
tiacquistati da societa private
che devono far quadrare i con-
ti». Risultato: in Nepal quasi nes-
suno é assicurato e sono percio
pochissimi coloro che possono
permettersifevacuazione medi-
caelitrasportata. E st questo che
bisogna lavorare. Velocemente.
Un altro sogno darealizzare. »
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Unattivita §
importante %
in aiuto
dei villaggi
isolati
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